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 Europaische Verkehrsstrome im Rheintal
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Das Rheintal im Schnittpunkt der Europaischen Wirtschaftsraume



Das Rheintal im Schnittpunkt der Europdaischen Transitrouten
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e Der alpenquerende Verkehr




S intal ist Teilstlck der San Bernardino-Route

* hochster Verkehrszuwachs

» grosste Kapazitatsreserven

San Bernardino 6400

*\/HW

Gotthard 18800 Brenner 34 000

Fahrzeuge pro Tag 2001
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Routenplaner empfehlen fir die Fahrt von Minchen nach Mailand

die San Bernardino-Route. Sie ist 57 km (11 %) klrzer.
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Von Stuttgart nach Mailand kénnen zwei Routen benutzt werden.

Die Reisezeit ist fur beide gleich, die Gotthard-Route nur wenig kurzer.



* Die nicht verbundenen Autobahnnetze
zwischen Osterreich und der Schweiz




Haupttransitstrassen durch die Schweiz

Frankfu
FQICL Moanchen
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Quellen: EU-Kommission, ASTRA Mailand



STRASSE - VORGEZOGENE PROJEKTE IM ZUGE DES GVP-O

AS5

Netzschlud
EU-Erweiterungen

B Tunnelsicherheit
Kapazitatserweiterungen

Salzburg 4
L

A122

Bregenz

- Der Netzschlul3 (= Autobahnverbindung zur Schweiz) ist im General-
verkehrsplan Osterreichs als hochrangig und dringend ausgewiesen.
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Die nicht verbundenen Autobahnen im Rheintal
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St. Margrethen - H6chst

AU - Lustenau

Schaanwald - Tisis

Der meiste Grenzverkehr wird an drei Hauptzollamtern abgewickelt.



HOCHST

-------------

Der Bau der S18 steht aus Grunden des Naturschutzes kurz vor dem Aus.
Massiver Widerstand aus der Bevdlkerung wird sie verhindern.




Von Rankweil war die Verbindung L 52 nach Meiningen/Oberriet geplant.
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» Personelle Aufstockungen tUber
die Bedurfnisse unserer Wirtschaft

e Errichtung Gemeinschaftszollamt

Dritter Anlauf: Nun sollen mit dem Bau des Letzetunnels die Autobahn-
netze Osterreichs und der Schweiz Uiber Liechtenstein verbunden werden.
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Zollamt Oberriet | Zollamt Schaanwald

,Jede Verbesserung des Verkehrssystems
durch bauliche oder organisatorische
Massnahmen fuhrt zu einem
tUberproportionalen Verkehrswachstum®

Dissertation E. Meier ( 8842), ETH Zirich




,Verbindungsstrassen

zwischen Autobahnen
entwickeln sich | ,
zwangslaufig zu S :'r“‘, A

| '|-E| .r" A !.llll 'ml
i FI:T H..n., T

Transitrouten mit ;.;;,..?. "éﬁimm \

hinkid- “f i

s R T e f

*

‘°= Uberproportionalem  g==avs

M-RH ” ; ‘ HHEEI‘FBUE!"

W Verkehrswachstum® ¥

Bl | iy

/u

Prof. Knoflacher, TU Wien




e Mehrverkehr durch Strassenbau




,Verkehrslosung* L TS O

Ambergtunnel  [SEEEE. WYy

- Das Verkehrsproblem 1984 /
Uberlastete B190
22°818 Fahrzeuge/Tag
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Der Ambergtunnel
ISt eroffnet |

16. Juli 1985




Riesenfast in der Innenstadt

Feldkirch feiert die

Verkehrsentlastung

Feldkirch (VM) Der Ambergtun- bot an Show, Musik, Gemutlichlke
pel bringt fur FeldKirch eine grode und viclen Spielmdghichierten au

— . Vorarlberger Nachrichten
MX-Supershow! : . 16./17.7.1985
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....dank der durchgehenden Autobahn wird die
Montfort-Stadt vom Durchgangsverkehr verschont
bleiben.

Das Hauptproblem in Feldkirch ist gegenwartig
(1985) die Verkehrsfrage. In der Innenstadt wird das
Verkehrsaufkommen gewaltig reduziert werden.

Vorarlberger Nachrichten 16./17.7.1985




Verkehrszuwachs Ambergtunnel + B190

B190 Feldkirch 1984 22°818

B190 Feldkirch und Amberg 1988 37°594

Quelle: Verkehrsplanung Vorarlberg 1992




Fahrzeuge pro Tag
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Die Bundesstrasse B 190 ist Uberlastet:

vor dem Bau des Ambergtunnels und bereits 4 Jahre nach dessen Erdffnung




Die A14 (Rheintalautobahn)
als Nord-Sud-Verbindung hat fur den
grenzuberschreitenden internationalen
Transitverkehr enorme Bedeutung,

so dass der neue Ambergtunnel

europaische Notwendigkeit darstellt.

Bautenminister Ubeleis anlasslich der Tunneler6ffnung




Mehrverkehr durch Letzetunnel

Verkehrsplanung Vorarlberg 1992

Gesamtverkehr
LKW

Gruner, Emch & Partner 1997
Besch, Burger und Partner 1999

Positionspapier LGU - Studie Gruner & Besch

Beispiel Ambergtunnel/B190




Der Letzetunnel ,S17“ , bzw.

Liechtensteiner Schnellstrasse

als Autobahnverbindung in
Richtung Schweiz mit
Autobahnknoten Feldkirch
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Verkehrsplan aus den 80er - Jahren. Aufgrund der damaligen hohen Akzeptanz
des Strassenbaus wurde das vollstandige Projekt (die ganze Salami) vorgestellt.




Dieter Egger, Landesstatthalter Vorarlberg

Das Verkehrsproblem in Frastanz und Feldkirch bedarf einer dringenden
Ldsung, die wir in der so genannten Sudumfahrung Feldkirch gefunden haben.

Bel dieser wird zur Entlastung der Siedlungsgebiete lediglich die Strassentrasse
aus den Ortszentren an den Siedlungsrand verlegt.

Von den Anlagenverhaltnissen her bleibt sie die gleiche Landstrasse wie
vorher.




Verkehrsbeziehungen
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e Zerstorung Lebensraum, Gesundheit




5031 3 ‘ (c) by Liechtensteinische Landesverwaliun

Eignung von Wohngebieten entlang einer drohenden Transitroute.

Quelle: TU Wien
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Die Schadstoffausbreltung entlang einer drohenden Transitroute.

Quelle: TU Wien




Bildung von Inversionen

In der Nacht kuhlt sich die Luft ab In der Mulde sammelt sich die
und fliesst zum tiefsten Punkt. kalte Luft zu einem Kaltluftsee.

In Tallandschaften bilden sich regelmassig lokale
Inversionslagen bzw. Kaltluftseen, in denen der vertikale

Luftaustausch vollig fehlt.




Schadstoffanreicherung beil Inversion

Kaltluftsee / Inversion Temp. Stickoxid - Konzentration




In Tallagen, wie im Maurer Riet, kommt es haufig
zur Bildung von Kaltluftseen (Inversionslagen).

Beispiel Mauren-Schaanwald




Die Folgen verkehrsbedingter Luftverschmutzung

Auszug aus européaischer Studie der Weltgesundheitsorganisation (WHO):

Jahresbilanz der Lander Schweiz, Frankreich und Osterreich

20000 Menschen sterben - mehr als bei Verkehrsunfallen
25000 chronische Bronchitis-Erkrankungen bei Erwachsenen
290 000 Falle von Bronchitis bei Kindern
500 000 Asthma-Anfalle
16 Mio. Personentage mit eingeschrankter Aktivitat in

Beruf oder Freizeit.




Nino Kunzli, Institut fur Sozial- und Praventivmedizin, der an
der Universitat Basel arbeitet und die WHO-Studie geleitet hat:

e Zunahme der Sterberate
« Haufung der Spitaleinweisungen bei Inversionslagen

* Lungenentzundungen/Bronchitis werden ausgelost, verstarkt

 Haufung Herzinfarkte, Hirnschlage, Herzrhythmusstorungen




Liechtenstein ist mit Ozon stark belastet.

Im Sommer werden die Grenzwerte regelmassig tberschritten.

Vaduz Muhleholz

Dzon, Maximales Stundenmittel

2000
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Liechtenstein ist mit Feinstaub stark belastet.

Im Winter werden die Grenzwerte regelmassig uberschritten.

Vaduz Muhlehok

Feinstaub, Tagesmiffel
100
Q0
a0 -
F0

i) i i : .
il | HitGrenzwert : THgesmittel 50 pgs m2
1 I

Il

40 11 ik i
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Datun
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Bereits heute liegt die
Gesundhelitsbelastung Uber den
gesetzlichen Grenzwerten.

Eine welitere Steigerung durch den
Bau von Transitstrassen darf den
Menschen nicht zugemutet werden.




 Meinungen: Bevolkerung, Gemeinde Mauren,
Politiker und Verkehrswissenschaftler




Die Meinung der Bevolkerung zum Thema Verkehr

Workshop der Gemeinde Mauren, Juni 1994
Bedurfnisse und Meinungen der Schaanwalder zur Verkehrsproblematik

Ergebniszusammenfassung: langfristige Massnahmen

=)

=)
=)




Die Meinung der Bevolkerung zum Thema Verkehr

Unterschriftenaktion der Arbeitsgruppe Verkehrsproblem FL-Unterland

Unterstlitzt von den Gemeinden Mauren, Eschen, Gamprin und Schellenberg

Aufforderung an die Regierung, 22. Dez.1995




Marktgemeinde Frastanz Gemeinde Mauren

Erklarung

der Gemeinde Frastanz und der Gemeinde Mauren

¢ Die Gemeindevertretung Frastanz hat sich am 16. Dezember 1998 mehrheitlich gegen jede
Variante des Letzetunnels auf Frastanzer Gebiet ausgesprochen Verodffentlichu ng im Gemeindebulletin Mauren 06/2000
+ Der Gemeinderat von Mauren hat am 22 April 1999 einstimmig eine Resolution verab- unter dem Titel:
schiedet, in der er jedes Umfahrungsstrassenprojekt in der Rietlandschaft des Maurer Ge-
meindegebietes ablehnt

Beide Entscheidungen sind getragen von der Zielsetzung, jeder weiteren Forderung des Guter- K am pf g eg e n d i e ” RO h re“

und Perscnenstrassenverkehrs zu entgegnen. Die klaren Haltungen der beiden Gemeindever-
tretungen haben das langfristige Ziel, die Belastungen und Risiken des Verkehrs auf ein Mass zu
senken, das fur Menschen, Tier und Pflanzen sowie deren Lebensraume ertraglich ist.

+ Letzetunnel und ,Ersatzstrasse” Unterland verbinden nahtlos die beiden Rheintalautobah-

nen A13 und A14. Die ETH-Studie zum Letzetunnel prognostiziert im Jahr 2005 allein durch Die Gemeinden Frastanz und Mauren sprechen sich gemeinsam entschieden gegen die Férde-
den Letzetunnel einen Mehrverkehr von 18-23 % fur Liechtenstein. Ausserdem belastet der rung des Transitverkehrs durch das Rheintal aus und fordern:
Letzetunnel gemass der offiziellen Studie Vorarlbergs und Liechtensteins ,Verkehrsmodell
Oberes Rheintal-Feldkirch* 95 % des Feldkircher Stadtgebietes und Frastanz zusatzlich. In 1. Einen sofortigen Ausbau- und Planungsstopp fiir alle hochrangigen Strassenbauten
einer ersten Betrachtung durch Verkehrsexperten steht fest, dass auch durch eine soge- an der Rhefntal-San-Bamardino-Route
nannte Ersatzstrasse durch das Liechtensteiner Unterland in jedem Fall Mehrverkenhr von 5- 2. Die Erarbeitung eines integrierenden Gesamtverkehrsmodells
15 % entstehen wird
+ Eine Infras-Studie prognostiziert durch die Aufhebung der 28-Tonnen-Limite bis ins Jahr Gemeinde Frastanz Gemeinde Mauren
2010 eine Verdreifachung der LKW-Durchfahrten durch das Rheintal' ,Im Extremfall ist im -
Jahr 2010 mit einem Potenzial von jahrlich mindestens 320 000 alpenquerenden LKW- /
Fahrten via Ostschweiz (bzw. 1000 pro Tag) zu rechnen’ (Infras-Studie, 1997). Das Rhein- AR g {
tal ist fur viele Fahrten aus dem Suddeutschen in den Norditalienischen Raum die kurzeste 4%*—*“? |
Verbindung. Ruckverlagerungen vom Brenner durch die Aufhebung der 28-Tonnen-Limite Harald Ludescher / Johanres Kaiser
in der Schweiz und Neuverkehr mussen deshalb sofort auf die Schiene gezwungen werden Burgermeister h " Gemeindevorsteher
+ Ist die Verbindung der beiden Rheintalautcbahnen uber den Letzetunnel und eine Ersatz-

strasse" einmal gemacht, hat die Schiene noch weniger Chancen als heute

+ Dieser Luckenschluss tragt zu einer alpenquerenden Transitroute durch das Rheintal bei )
und fordert den Guter- und Perscnenstrassenverkehr weiter Genehmigt:

Am 23. M&rz 2000 durch den Gemeindevorstand Frastanz mit Mehrheitsbeschluss
- Am 23. Marz 2000 durch den Gemeinderat Mauren mit Mehrheitsbeschluss

¢ Dieser Luckenschluss betrifft zwei Lander und insbesondere zwei Gemeinden



Die Meinung der Verkehrswissenschaft
Prof. Martin Rotach, Verkehrsingenieurwesen, Magazin der ETH Januar 1996, S. 4-6

Sie hat glaubhaft darzustellen, dass die reine Anspruchs-, Konsum- und
Benitzergesellschaft keine langfristigen Losungen mehr sind.

Auch im Verkehr missen wir lernen, mit Knappheiten zu leben.

Diese drei Forderungen sind hart. Aber wenn wir die Mobilitat beherrschen
wollen, dann genigen kleine, sanfte, langsame Anderungen der
Einstellungen offensichtlich nicht mehr.




Tiefbauamt - Problemanalyse Gesamtverkehr 29.10.1992

2. Bereitstellen und/oder Verlagern des Verkehrsraumes

2.1 Verkehrsraum Unterland

Der Binnen-, Ziel-, und Quellverkehr, der den grossten Tell des
bestehenden Verkehrs in diesem Gebiet darstellt, kann auf
diese Art nicht abgebaut werden.

1 >




ZU beachten ist aber, dass durch den Bau einer Transitroute
die Nachbarlander Osterreich und die Schweiz kaum noch
ernsthaft im oberen Bereich des Rheintales eine
Strassenverbindung zwischen den Autobahnen Al4 und N13 im
Kanton St. Gallen anstreben werden.

Es ist fraglich, ob diese Last flr das kleine Land
grossenvertraglich ist.




Aussagen von Politikern zum Verkehrsproblem

Armin Meler
Werner Gstohl

Anton Hoop

Oswald Kranz

Hugo Allgauer
Egon Matt

,Kommen wir in eine Zwangslage*
.Strassenbau als einfachste aber schlechteste Losung®

Ausbau Zollamt: ,Jetzt missen wir einen Punkt machen*
(GUberproportionaler Ausbau, Vergleich Wirtschaftswachstum)

,Eine allmahlich unertragliche Belastung*
,Die Losung wird auf die lange Bank geschoben*

,Ein klares Nein zum Letzetunnel zum Wohle von uns allen*

Johannes Kaiser ,Wer die Schleusen 6ffnet, fordert eine sprunghafte

Verkehrssteigerung*




Mobility-Symposium im Februar 2003 in Stuttgart

Prof. Dr. Klaus Topfer und Vizekanzler Hubert Gorbach liel3en

keine Zweifel an der Dringlichkeit, das Thema Verkehr

Allein in Osterreich wird der LKW-Verkehr nach Angaben von
Hubert Gorbach "bis zum Jahr 2015 um 70 Prozent

zunehmen, das PKW-Aufkommen um 50 Prozent."




«Verkehrspolitik muss | Volksblatt
uher de11 Tag hllldll‘adLlll\(: ) 28:3.2000

erkehrspolitik

Ich wehre mich entschieden gegen eine Transitachse im Liechtensteiner
Unterland.

Wer heute eine Strasse an den Rand der Dorfer verlegt, hat morgen die
Strasse in den Dadrfern.




e Alternativen zum Strassenbau




Offentlicher Ideenwettbewerb Verkehr 95

Jury: Mario Frick, Cornelia Gassner, Johann Ott, Ginther Wohlwend,
Prof. Brandli ETH, Prof. Knoflacher TU Wien

Ergebniszusammenfassung 27 Projekte

dass der motorisierte Verkehr zugunsten anderer Verkehrstrager reduziert
werden muss, um nachhaltige Wirkungen zu erzielen.

die Ziele bezlglich Lebensqualitat und Umweltschutz sind ohne ein-
schrankende Massnahmen beim Individualverkehr nicht zu erreichen

schrittweise Realisierung eines umfassenden Verkehrssteuerungssystems:
Pfortneranlagen, Parkplatzbewirtschaftung, Busbevorzugung

von Grossinvestitionen in neue Strassen und Bahnen ist abzusehen.

Umfahrungen von Ortschaften wie Nendeln erh6hen den Durchgangsverkenhr.




Die geplanten Strassenbau-

vorhaben und der Letzetunnel sind
keine lokale Umfahrungen, sondern
Herzstlck und Verbindung
der beiden Autobahnnetze

Schweiz und Osterreichs.




Die Auswirkungen einer Transitstrasse
auf das Liechtensteiner Unterland:

e Strassenbauten - konkurrenzieren den 6ffentlichen Verkehr
- verscharfen die lokalen Verkehrsprobleme

 Wer heute A sagt, ist spater zu B gezwungen - der 1. R6hre folgt die 2.
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