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Meier versus Meyer

Es wird eine Strasse gebaut und niemand schaut hin: Bruno Meier

von der «Arbeitsgruppe Verkehrsprobleme Unterland» kritisiert, dass
das Projekt Siidumfahrung bei Feldkirch von der liechtensteinischen

Regierung akzeptiert wird; zudem werde kaum o6ffentlich zum The-

ma, dass die Strasse wohl fiir Liechtenstein mehr Verkehr generieren

wird. Vizeregierungschef Martin Meyer hat dazu Stellung bezogen
und die gleichen Fragen wie Bruno Meier beantwortet.

Herr Meyer, wie ist der politische Stand zur
Siidumfahrung bei Feldkirch und welche Hal-
tung nimmt die Regierung gegeniiber dieser
Umfahrungsstrasse ein?

Martin Meyer: Derzeit liuft die Um-
weltvertriglichkeitspriifung. Im Rahmen
dieses Verfahrens hat das Land Liechten-
stein iiber das Amt fiir Umweltschutz auch
cine Stellungnahme abgegeben. In dieser
Stellungnahme haben wir unsere Position
bekriftigt, dass wir eine reine Stadtumfah-
rung wertfrei beurteilen, eine Tunnelspan-
ge Richtung Liechtenstein aber weiterhin
ablehnen.

Wie viel Mehrverkehr wiirde die Siid-Umfah-
rung an der Grenze in Schaanwald voraus-
sichtlich generieren?

Die Prognose der Verkehrsentwicklung
ist eine zentrale Basis fiir die Beurteilung

der Umweltauswirkungen. Da es hierzu
unterschiedliche Auffassungen gibt, hat
die Regierung im Rahmen der weiteren
Abkldrungen das Land Vorarlberg aufge-
fordert, die Annahmen, welche dem Ver-
kehrsmodell hinterlegt sind, plausibel und
nachvollziehbar aufzuzeigen. Erste Abklai-
rungen zeigen, dass in Schaanwald Mehr-
verkehr und in Mauren sowie Ruggell
weniger Verkehr zu erwarten ist.

Ist geplant, zuerst die Pendler fiir die Benut-
zung der S-Bahn FL.A.CH zu begeistern und
Resultate des Betriebs zu priifen, bevor eine
neue Strasse gebaut wird, oder sollen bei-
de Projekte ungefahr gleichzeitig realisiert
werden?

Das Projekt «Feldkirch Siid» ist kein liech-
tensteinisches Projekt. Wir konnen des-
halb nur unsere Interessen einbringen und

Vizeregierungchef Martin Meyer: «Wir lehnen eine Tunnelspange Richtung Liechtenstein wei-

terhin ab.»
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unsere Positionen vertreten. Gleichzeitig
haben wir aber mit Nachdruck das Projekt
S-Bahn vorangetrieben, um dem motori-
sierten Individualverkehr eine Alternative
entgegenzustellen. Die liechtensteinische
Regierung hat mit der Ausarbeitung dieses
Projekts glaubhaft gezeigt, dass wir eine
Losung der grenziiberschreitenden Ver-
kehrsproblematik anstreben und nicht nur
die Tunnelspange nach Tisis ablehnen.
Weshalb wird die Planung der Sidumfah-
rung anders als das Projekt S-Bahn FL.A.CH
kaum offentlich diskutiert?

Die erste Teilfrage muss von den Vorar-
Iberger Behorden beantwortet werden.
Ich kann diesbeziiglich nur fiir meine Zu-
stindigkeiten sprechen. Das Projekt S-
Bahn ist eines, das in Liechtenstein und
im angrenzenden Ausland als regionales
Siedlungsentwicklungsprojekt umgesetzt
werden soll. Da wir hier massgeblich in
der Lancierung und Umsetzung beteiligt
sind, diskutieren wir dieses Projekt auch
intensiv.

Natiirlich habe ich auch ein personlich-
politisches Interesse, dieses Projekt einer
moglichen Tunnelspange nach Tisis als Al-
ternative entgegen zu stellen. Aus diesem
Grund gibt es hierzu sicherlich ein Mehr an
Offentlichkeit. (bj)

Was ist lhre Meinung?
Schreiben Sie uns

ein E-Mail an
info@freieliste.li
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Herr Meier, wie ist der Stand zur Siidumfah-
rung bei Feldkirch? Wird diese wohl gebaut?
Bruno Meier: Derzeit lduft das Verfah-
ren der Umweltvertraglichkeitspriifung
(UVP). Sofern unsere Regierung und
unsere Politiker sich weiterhin so pas-
siv gegeniiber diesem Strassenbauprojekt
verhalten und die Interessen der liech-
tensteinischen Bevolkerung nicht mit all
ihren zur Verfiigung stehenden Mitteln
(z.B. der Alpenkonvention) verteidigen,
ist davon auszugehen, dass die Siidum-
fahrung gebaut wird. Durch die Akzep-
tanz der Stidumfahrung mit einem Posit-
ionspapier vom November 2009 umgeht
die liechtensteinische Regierung die of-
fentliche Diskussion dieses Bauvorhabens.
Frither gab es seitens Liechtenstein ein
klares Nein zur Umfahrung, heute betrach-
tet die Regierung die Umfahrung wertfrei
—was Akzeptanz bedeutet: Der Meinungs-
wandel wurde nie begriindet.

Weshalb wird nach Einschatzung der «Ar-
beitsgruppe Verkehrsproblem Unterland»
die Planung der Siidumfahrung anders als
die Planung der S-Bahn FL.A.CH kaum of-
fentlich diskutiert?

Der Verzicht auf den Bau eines Stras-
senbauprojekts ist politisch schlecht ver-
mittelbar, da dies den Biirgern eine Ein-
schrinkung ihres Mobilititsverhaltens
abverlangt. Hingegen wird mit dem Bau
einer modernen und zukunftsorientierten
S-Bahn lediglich eine zusitzliche Mog-
lichkeit der Mobilitit geschaffen. Unsere
Verkehrspolitik ist intransparent und nicht
nachvollziehbar. Zum Beispiel lehnt Liech-
tenstein den Tunnelast von Feldkirch bis
kurz vor die Grenze ab. Fiir dessen Rea-
lisierung schaffen wir aber durch unseren
zurzeit laufenden Ausbau des Amtsplatzes
beim Zollamt in Schaanwald die Voraus-
setzungen, weil damit der LKW-Riickstau
bis in den Tunnel vermieden werden kann!
Wie viel Mehrverkehr bringt die Siidumfah-
rung an der Grenze in Schaanwald?
Gemiiss den offiziellen Verkehrsdaten des
Tiefbauamts stagniert das Verkehrsauf-
kommen in Schaanwald seit ca. 20 Jahren
auf dem Niveau von rund 11'300 Fahrzeu-
gen pro Tag. Ohne Strassenbau ist daher
davon auszugehen, dass die Verkehrsbe-
lastung auch in den nichsten 10 Jahren
nicht zunehmen wird. Mit dem Bau der
Stidumfahrung Feldkirch aber wird eine
massive Verkehrslawine ausgelost. Laut
dem Gesamtverkehrskonzept «Feldkirch
mobil» betrigt das Verkehrsaufkommen
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im Jahr 2020 nach dem Bau der Siidumfah-
rung 17'000 Fahrzeuge pro Tag. Diese gra-
vierende Verkehrszunahme haben wir mit
dem fiir die Verkehrsdaten zustindigen
Planungsbiiro besprochen. Die verant-
wortlichen Ingenieure haben bei diesem
informellen Gesprich unsere Argumenta-
tion akzeptiert. Die massive Verkehrszu-
nahme wird fiir den Grossteil der Unter-
lander Bevolkerung dramatische Auswir-
kungen haben: mehr Larm, mehr krank
machende Luftschadstoffe und Feinstaub,
weniger Lebensqualitidt. Die gesetzlichen
Grenzwerte werden regelmissig und zum
Teil massiv seit Jahren iiberschritten. Der
Gesetzgeber ist durch das Luftreinhaltege-
setz verpflichtet, die Schadstoffbelastung
zu reduzieren. Eine weitere Zunahme der
Schadstoffe durch Mehrverkehr als Folge
von Umfahrungsstrassen kann er nicht
zulassen.

Ware es nicht sinnvoll, zuerst die Pendler
fiir die Benutzung der S-Bahn zu begeistern
und dann die Resultate zu priifen, bevor eine
neue Strasse gebaut wird, die das Pendeln
mit dem Auto bequemer macht?

Es ist fiir uns unverstindlich, dass die
S-Bahn erst nach dem Bau der Siidum-
fahrung realisiert werden soll. Diese Ab-
folge ist absolut widersinnig: Mit riesigen
Investitionen und Folgekosten soll erst das
Autofahren erleichtert und der daraus ent-
stehende Mehrverkehr anschliessend auf

Arbeitsgruppe
Unterlander Vekehrs-
probleme

Die Zielsetzung der Arbeitsgrup-
pe ist der nachhaltige Erhalt des
Lebensraumes. Die Arbeitsgrup-
pe sieht es als bestitigt, dass der
Bau von neuen Strassen zwin-
gend zu Mehrverkehr fiihrt. Als
Beispiel nennt sie den Amberg-
tunnel. Nach nur drei Jahren
war die Entlastungswirkung der
Strasse durch zusitzlichen Ver-
kehr aufgehoben.

Die Arbeitsgruppe kampft daher
fiir das Angebot eines attraktiven
offentlichen Verkehrs.

die S-Bahn verlagert werden. Die Stidum-
fahrung ist der erste Teil der Autobahnver-
bindung Osterreich-Schweiz. Durch den
massiven Mehrverkehr der Stidumfahrung
werden wir gezwungen, den zweiten Teil
der Transitachse durchs Unterland zu bau-
en. Die Verbindung der beiden Rheintal-
autobahnen ist seit Jahrzehnten ein Vor-
haben von Vorarlberg. Dort wurden die
verschiedenen Projekte von engagierten
Biirgermeistern und der betroffenen Be-
volkerung erfolgreich verhindert. Warum
setzen sich unsere Regierung und unsere
Politiker nicht fiir das Wohl ihrer Bevolke-
rung ein? (bj)

Bruno Meier von der AUV: «Durch den massi-
ven Mehrverkehr der Siidumfahrung werden
wir gezwungen, den zweiten Teil der Transit-
achse durchs Unterland zu bauen.»
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