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Arbeitsgruppe Verkehrsproblem FL-Unterland

* Aktiv seit 1993

* Entstanden als Arbeitsgruppe der Regierung
Burger, Planer, Amtsleiter, Regierung

« Dokumentation fur bilaterale Gesprache mit A

* Unterschriftensammlung 1995: 2°330 Unterschriften
gegen die unzumutbare Verkehrsbelastung im
Unterland

* Motivation: Sorge um bedrohten Lebensraum

« wwWw.transitstrassen.li




Das Thema Verkehr

 Tausend Meinungen — jeder ist Experte
« Komplex — eine anspruchsvolle Wissenschaft
« Politisch unpopular - ein heisses Eisen

- Anderung der taglichen Gewohnheiten
- Autofahren nur, wenn es keine Alternative gibt
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Wie funktioniert Verkehr?

,Jede Verbesserung des Verkehrssystems
durch bauliche oder organisatorische
Massnahmen fuhrt zu einem

uberproportionalen Verkehrswachstum®
Dissertation E. Meier ( 8842), ETH Zurich

ZoIIamt Obemet




e
Die ,Losung” des Verkehrsproblems: LKW-Kolonnen vor dem Tisner Zoll

Unhaltbare Zustande beim Zollamt Tisis durch
Lastwagenkolonnen auf der Hauptstrasse vor dem
Zoll begrunden den Bau des LKW-Grossparkplatzes

Orstvorsteher Herbert Sonderegger:,Diese gefahrliche Situation gehort
Gott sei Dank der Vergangenheit an”

s e Schaanwald im Spétherbst Donnerstag, 26, Februar 2004
ndlich mehr Lebensqualitat i i :
| .—\7.‘-

Endlich sicher

(sm) Fast haben die steiner Stralle verbunden
Tisner und auch die mit Gestank und Liarm fur ~Diese gefidhrliche Situ-
Grenzganger die tag- die Anrainer und teilweise ation auf der ohnehin mit
lichen Lkw-Kolonnen brenzligen Situationen fiir Verkehr stark iiberlasteten

vor dem Zollamt schon FuBginger und Pkw-Fahrer Liechtensteiner Stralle ge
vergessen. ist nun Ruhe eingekehrt. hort Gott sei Dank der Ver
Mit der Fertigstellung des gangenheit a restimiert
Nach iiber 30 Jahren Amtsplatzes fir die Lkw-Ab- OV Herbert Sonderegger
Lkw-Stau auf der Liechten- fertigungbeim Zollamt Tisis- zufrieden. Sta¢t et dor Lischisustabees Sl e ST o b Aatogicts aut die Abrtigmng.

Tisner wehren sich

gegen Lkw-Stau
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Grossraumige Verkehrsinfrastrukturen
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Aktuelle Ausbauten der Transitrouten

2009: Lindau-Munchen 4-spurig

Y
o
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FrisdrichshateiTs

2011: Pfandertunnel 4-spurig

2005: 23°000 KFZ/Tag
2020: 46°200 KFZ/Tag

Schweiz

2011: Feldkirch-Munchen 4-spurig

_l-'-r.-

Innshruck

23.April 2009:
Umfahrung Zurich-West

Von Haag/Buchs via Sargans/Zurich | == Autobahn

in die Westschweiz auf durchgehender -

Autobahn Nationalstrasse
2009: 40°000 / 2010: 60000 KFZ/Tag — Bahn
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Situation 2012 Miinche
Durchgehende Autobahnnetze Nord-Siid und Ost-West X

L

Friedrichshate

Schweijz

m Alrenrhein

Osterreich

Zurich

Hirzel - Tunnel geplant
Wadenswil — Sihlbrugg
Liickenschluss Richtung - Autobahn

Luzern / Gotthard Mationalstrasse

L |
i

nweiz E43 — Bahn




1. verhinderte Autobahnverbindung im Rheintal

Die Verbindung L52 von Rankweil nach Meiningen/Oberriet wurde
aufgrund massiven Widerstands aus der Bevolkerung nicht realisiert.
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3. Versuch der Autobahnverbindung im Rheintal

Nun sollen mit dem Bau der Sudumfahrung die Autobahnnetze
Osterreichs und der Schweiz iiber Liechtenstein verbunden werden.
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Planung Netzschluss zur Schwelzer Autobahn

* | iechtensteiner Schnellstrasse S17
e Letzetunnel
« Sudumfahrung Feldkirch

Verbindung Autobahnnetze A/CH
uber Liechtenstein
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Sudumfahrung Feldkirch — aktuelle Planung
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niscnensmanovenser s VARIANTE 5.3B

PRO

- Entlastung der Innenstadt und groBer Abschnitte in Tisis vom Durchgangs-, sowie
Ziel- und Guellverkehr

- Reduktion der Emissionsbelastung in der Innenstadt und in grofien Bereichen von
Tisis

- Verbesserte Zufahrt zum LKH unter Umgehung der Innenstadt
- Verbesserte Zufahrt zum Betriebsgebiet Kapf
- Verbesserte Anbindung von Tosters und der llistrae ans hochrangige Strafennetz

- Schutzgebiet _Frastanzer Ried™ und Grundwasserschongebiet Felsenau bleiben
unberuhrt

- Nicht abhangig von einer Weiterfihrung auf Seite Liechtenstein
- Gute Anbindung von Tisis ans uberdrtliche Strafennetz

- Geringerer Bodenverbrauch als Variante 8.2

KONTRA 2
- beansprucht potentielle Bauflachen iy

- Keine Entlastung vom Portal Tisis bis Zollamt

- Héhere Investitions- und Erhaltungskosten wie Variante 534

ARGUMENTATION

Vorschlag. Variante weiter verfolgen weil:

- Die Senkung der verkehrsbedingten Belastungen (Luftschadstoffe und Larm) ist im
Vergleich zu den anderen Varianten hoch

- Verbesserung der Anbindung der Feldkircher Alistadt, des LKH, Tosters und
Betriebsgebiete an das hochrangige Strafennetz

- Das Schutzgebiet _Frastanzer Ried™ bleibt unberihrt

- Kein Eingriff ins . Tostner Ried” erforderlich

- Gute Anbindung von Tisis ans uberdrtliche Stralennetz

- Kein Umbau Zollamt Tisis erforderlich

- Geringere Investitions- und Erhaltungskosten wie bei Variante 8.2

- Um ca. €11.0 Mio hihere Investitionskosten als bei Variante 5.3A da grofiere
Tunnelldngen erforderlich

206 VERKEHRSPLANUMN DHIRCH




Sudumfahrung + Umfahrungen FL = Transﬂverbmdung
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Attraktivitat der Tunnelvarianten durch Fahrzeitverkurzung
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Letzetunnel

I
< g e Aeq2y
2008 11500 KFZ/Tag P «Eindeutig Transitschleuse»
2020 11°‘500 KFZ/Tag ohne Tunnel 5 e o RS
2020 17000 KFZ/Tag mit Tunnel

(mit Umfahrungsstrassen im FL

Wie Amtsvariants die rosse Entinstuag bring
Verarfhorgs Landesrat Manired Rain 1er Latret

Fahrzeiten (Arbeitsverkehr)
Frastanz-Schaan (ohne FL-Umfahrungen) Ampeln

Letzetunnel 15 Minuten
Schaan Sudumfahrung 17 Minuten

Letzetunnel oder Sudumfahrung =
vergleichbare Attraktivitat




Vergleich Fahrzeit und Distanz von Bregenz nach Vaduz mit / ohne Sudumfahrung Feldkirch

T P Sregenz

m|t Sudumfahrung
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\ Entfernung: 48,47 km
i Entfernung: 54,19 km Yy chaal Dauer: heute 00:47 h

v . n J 'J‘I-a.!:l
(®)| paver: 00:36 h N (D4 mit Siidumfahrung: 00:29 h

Mit der Sudumfahrung wirde die Strecke Vaduz — Bregenz uber Feldkirch
zur kurzesten (- 6 km) und schnellsten Verbindung (- ca. 7 Min.) !




Verkehrsentwicklung und Verkehrsprognosen ohne / mit SGdumfahrung Feldkirch

Prognose fur Grenze Schaanwald
mit Sudumfahrung im 2020
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(seit 1988 keine Verkehrszunahme!)

—O— Schaanwald Vorarbergerstrasse —O— Eschen Essanestrasse
—O— Bendem Rheinbricke

* ohne Umfahrungsstrassen im FL
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Von der Sudumfahrung zur Autobahn Frastanz - Tisis

,Wenn bei Tunneln mit einer Lange von mehr als 500 Meter, die sich in der Planungsphase befinden,
eine 15-Jahre-Prognose des Verkehrsaufkommens zeigt, dass das Verkehrsaufkommen 10°000
Fahrzeuge je Tag und Fahrstreifen (insgesamt 20°000 Fahrzeuge) Ubersteigen wird, muss in jedem Fall
zu dem Zeitpunkt, an dem dieser Wert Uberschritten wird, eine 2-réhrige Tunnelanlage mit Richtungs-
verkehr vorhanden sein.”
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Auswirkungen Letzetunnel / Sudumfahrung auf FL

 massive Verkehrszunahme (Zollamt Schaanwald - Vergleich 2005 zu 2020)

Letzetunnel: + 48 %

Sudumfahrung: + 48 % =+ 5500 Fahrzeuge pro Tag
(gem. Gesamtverkehrskonzept Feldkirch 2009)

* noch hohere Luft- und Larmbelastung fur FL (2:000 Direktbetroffene)
» keine wirksame Entlastung der Barenkreuzung

« wurde Verkehrszukunft diktieren + nachhaltige Losung
verunmoglichen — konkurrenziert OV

* riesige Investitionen in Strassen (Transitroute)



Alternativen zur Sidumfahrung = 0+ Varianten

* die Untersuchungen von alternativen Verkehrslosungen mit
Verzicht auf Strassenbau im Herbst 2008 waren unserios:

- das Datenmaterial der Untersuchungen wird unter Verschluss gehalten

- wesentliche Fragestellungen wurden nicht beantwortet

- wichtige Aussagen aus den Untersuchungen wurden der Bevolkerung vorenthalten
(sogar mit der Betrachtung nur bis 2020 sind die Alternativvarianten als Verkehrslosung
mindestens so geeignet wie die Sudumfahrung)

* mit den alternativen Verkehrslosungen kann der Anteil der
OV-Benutzer mehr als verdoppelt werden

* mit dem Bau der Sudumfahrung wird der Anteil der
OV-Benutzer im Vergleich zu heute verringert

* Der Betrachtungszeitraum bis 2020 ist sehr kurz. Bel einem
langerfristigen Zeitraum wurden als Folge der Energiever-
knappung die OV-Varianten noch besser abschneiden.



Anteil OV am grenzliberschreitenden Verkehr

OV - Anteil im grenziiberschreitenden Verkehr der verschiedenen Varianten
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Bestand 2008 Var. Var. Var. 0+ A Var. 0+ A Var. 0+ B Var. 0+ B
Strassenbau Strassenbau NP HP NP HP

NP HP
NP = moderater Anstieg der Treibstoffpreise HP = starker Anstieg der Treibstoffpreise

OV-Anteil: wird beim Strassenbau vermindert oder nicht erhoht, bei den
Alternativvarianten mehr als verdoppelt — von etwa 1 500 auf bis 3'225 Personen / Tag.




Anzahl OV-Benutzer und Anzahl Umsteiger auf den OV bei
Strassenbau (Sudumfahrung) und bei Ausbau OV (S-Bahn/Bus)

B Anzahl OV-Benutzer
O Anzahl Umsteiger

Bei der Variante Strassenbau steigen nur 275 Personen auf den OV um.
Bei der Variante 0+ sind es Uber 6 Mal so viel (1725).




Verkehrsentwicklung - Variantenvergleich

KFZ-Verkehr zwischen Vorarlberg und Liechtenstein
ohne KFZ-Umwegfahrten uber die Schweizer A13

Werktagsnormalverkehr
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Bestand 2008

Referenzvariante
2020 NP

Referenzvariante
2020 HP

Var. StraBenbau+
2020 NP

Var. StraBenbau+
2020 HP

Var. 0+ /A 2020 NP

Var. 0+ / A 2020 HP

Var. 0+ /B 2020 NP

Var. 0+ /B 2020 HP

Verkehrsentwicklung 2020 zu heute: keine Zunahme MIV-Verkehr bei den
0+ Varianten bei deutlich steigenden Treibstoffpreisen!!




Variante Strassenbau

Variante 0+ /A

Feldkirch/Tisis - 30 bis 40%
Sudlich Portal + 14 bis 16%

Flachenhafte Entlastung
Feldkirch/Tisis - 10%

Feldkirch + 3400
Sudl. Portal / FL  -2°600

Feldkirch + 6000
FL + 17900

+ durch Beschleunigung KFZ-
Verkehr

Deutliche Verbesserung durch OV

nur fur Personen mit KFZ-Zugang

fur Alle

kein Innovationswert

hat stadtebauliche Qualitat

+ 17300 bis 4200 t

- 17900 bis 27500 t

+4°200 bis 6700t + 3 bis 5%

-6°100 bis 77900t -4 bis 6%

+ gesamtes Gebiet
- in der Innenstadt

- leichtes sinken im gesamten
Gebiet

160 Mio. EUR SUF
Strassenbau im FL nicht geschatzt!!
2.4 Mio. EUR

170 Mio. EUR in Feldkirch
73 Mio. EUR im FL
2.4 Mio. 8.4 Mio. Bezuschussung

hoher

nicht ermittelt, da kein Auftrag fur Kosten
Nutzen-Analyse!

geringer

geringere Verkehrsnachfrage
Risiko wegen geringer Erfahrung

hohere Verkehrsnachfrage
entfallt
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Das Verkehrsproblem 1: Transitverkehr

- Ausbau zum Hauptzollamt Schaanwald

- 65% reiner LKW-Transit (552)
- 35% fur FL-Wirtschaft (298)

* 1985

,Die Regierung ist der Auffassung, dass der
Grenzubergang Schaanwald keinen weiteren Verkehr
mehr aufnehmen kann.”

 Zunahme LKW von 1989 bis 2004: 85% (it. ASFINAG)




Nichteignung von Wohngebleten entlang einer Transﬂroute
Adl¥ M ey / "ol F e X500,

Mit Umfahrungsstrassen werden nur die direkten Anwohner

entlastet. Die Situation aber insgesamt verschlechtert
(Prof Brandll ETH)

ungeeignetes hngebiet

bedingt geeignetes Wohngebiet

Quelle: TU Wien
LSS



Belastung durch Transitverkehr — Vergleich Unterland / Oberland

100.0% 100.0%
3'735
90.0%
80.0%
60.0%

50.0%
40.0%
30.0%
20.0%
10.0%

0.0%

Transitverkehr




Das Verkehrsproblem 2: Arbeitspendler

» 32400 Arbeitsplatze (Zupendler nach FL: 16°200)
* Verkehrsmittel 75% PKW = 24‘300 Fahrten morgens/abends

e tagliche Verkehrsuberlastungen nahezu landesweit

Arbeitspendler mit hohem Anteil an vermeidbarem Verkehr

Prognose:

* massives Wachstum: - Bevolkerung
- Arbeitsplatze / Arbeitspendler

- Verkehrsaufkommen




Verkehr und Umwelt - Schadstoffbelastung / Larm

* neue Luftreinhalteverordnung vom Sept. 2008

Reduktionsziele 2010 gegentber 1990 - z.B. Stickstoffoxide -41%
Strassenbau: nicht mit diesen Zielen vereinbar - Zunahme motorisierter Verkehr

 Defizit im Gesetzvollzug

keine offentliche Diskussion - keine einschneidende Massnahmen
neue Technologien [6sen Problem nicht (Dr. Thudium von Oekoscience Chur)

e |st-Situation:

Feinstaub Grenzwerte regelmassig Uberschritten
Ozon Grenzwerte regelmassig und z.T. massiv Uberschritten
Stickstoffdioxid Grenzwerte an 6 von 12 Messtellen z.T. massiv uberschritter

* Auswirkungen auf Gesundheit

vorzeitige Todesfalle (Lungenkrebs, Herzkrankheiten)
Atemwegserkrankungen (Bronchitis, Asthma) - besonders Kinder gefahrdet
Schlafstorungen und keine Erholungsphasen durch Larm
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Uberschreitung der gesetzlichen Grenzwerte
an 6 von 12 Messstellen.

im Schaanwald als Folge haufiger
Inversionslagen

(eingeschrankter Luftaustausch — ahnlich
Barenkreuzung in Feldkirch)



Starke Ozonbelastung in Liechtenstein

Im Sommer werden die Grenzwerte regelmassig uberschritten.

Schellenberg Zollamt

Ozon, Maximales Stundenmittel

EW-Grenzwert: Stu golel 3
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Gesetzlicher Grenzwert: - maximal 1 Uberschreitung pro Jahr




Klimaerwarmung

3.7

13.5
1000 1100 1200 1300 1400 1500 1600 1700 1800 (900 2000

Der durch den CO2-Ausstoss verursachte Temperaturanstieg ist
die grosste Herausforderung seit Menschengedenken.




Rasch schwindende Erdolvorrate

Weltolforderung (inklusiv unkonventionelles OI) 1930 - 2050
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Verfugbarkeit Erdol / MobllltatsentW|ckIung
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qi Jahrllcher Ruckgang der globalen Erdolproduktion: 2 bis'5 %

=Innerhalbven 10 Jahren 20% weniger verflagbares Erdol

. Arbeitsp-)Iéitze pro Milliarde Euro

- Ausbali des OV: 16500 !
- Strassenbau: 10:190
- Arbeitsmarktbilanz ©V: 56% besser als Strassenbau

* EU-weite Mobilitatsuntersuchungen. (bei 3-5%.\/erteuerung Benzinfpa)

=Rlickgang.Individualverkehr 20 —40% - !
- Mehrbedarf offentlicher Verkehr — 20 — 40%

Der Verkehr bezieht seine Energie zu liber 90% aus dem Ol
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Friedrichshafen /

zwangslaufig zu Transitrouten mit &

1 . 1 K "' r ‘-
Der Verkehr hat seinen Weg genommen*, e ﬂ.l}ﬁf-ﬂ

,Verbindungsstrassen zwischen I (i
Autobahnen entwickeln sich \ LaMPERT-

.HEIM
uberproportionalem o

Verkehrswachstum®
Prof. Knoflacher, TU Wien
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Das Verkehrsaufkommen bestimmt die
Verkehrsinfrastruktur.
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Aussagen von Politikern zum Verkehrsproblem

1978

1978

1985

1990
1991

1998
1999

2000

2008

Armin Meier
Werner Gstohl

Anton Hoop

Oswald Kranz
Hugo Allgauer
Egon Matt

Johannes Kaiser

Otmar Hasler

Henrik Caduff

,2Wir kommen in eine Zwangslage.”
,otrassenbau als einfachste aber schlechteste Losung”

Ausbau Zollamt: ,Jetzt mussen wir einen Punkt machen.”
(Uberproportionaler Ausbau, Vergleich Wirtschaftswachstum)

,Eine allmahlich unertragliche Belastung.”
,Die Losung wird auf die lange Bank geschoben.”

,Ein klares Nein zum Letzetunnel zum Wohle von uns allen.”

,Wer die Schleusen offnet, fordert eine sprunghafte
Verkehrssteigerung.”

,Ich wehre mich entschieden gegen eine Transitachse im Unterland®.
7/Autobahnen mussen verbunden werden, wo sie am
nachsten zueinander verlaufen.”

,Wenn die S-Bahn kommt, darf es keine Stidumfahrung geben!*
,<Jede Attraktivitatssteigerung fur die Strasse macht
den OV (hier die Bahn) auf dem gleichen Abschnitt weniger attraktiv.‘



Die Meinung von Verkehrsfachleuten

Martin Besch, Seniorenkolleg 10. Jannuar 2008 in Mauren

,2Wir brauchen einen Quantensprung im offentlichen Verkehr.
Das Bereitstellen von Strassen um Mehrverkehr zu bewaltigen
ist der falsche Weg".

Hannes Muller, Generalverkehrsplaner der Stadt Feldkirch, Dialogrunde, Bregenz 24.11.2008

Es ist unverstandlich, dass heute noch Verkehrslosungen postuliert
werden, die im Gesamten betrachtet mehr motorisierten Verkehr
bewirken.

Dipl. Ing. Franz Schwerzler - Leiter der Verkehrsabteilung des Landes Vorarlberg und
frUherer Stadtrat fur Verkehr der Stadt Feldkirch

Laut Mitteilung von Andreas Postner, Transform, hat sich Herr
Schwerzler immer massiv gegen die Sudumfahrung Variante 5.3
ausgesprochen.



Aussagen vom ehemaligen Tiefbauamtsleiter Johann Ott

1992 Problemanalyse Gesamtverkehr

2.1 Verkehrsraum Unterland

Mit Umfahrungsstrassen kann der Transitverkehr zwischen der Schweiz und
Osterreich aufgenommen werden.

Der Binnen-, Ziel-, und Quellverkehr, der den grossten Teil des bestehenden
Verkehrs in diesem Gebiet darstellt, kann auf diese Art nicht abgebaut werden.

Durch den Bau einer Transitroute werden die Nachbarlander Osterreich und die
Schweiz kaum noch ernsthaft im oberen Bereich des Rheintales eine Strassen-
verbindung zwischen den Autobahnen A14 und N13 anstreben.

Liechtenstein wird mit dieser Transitroute die wichtigste Strassen-
verbindung zwischen Osterreich und der Schweiz darstellen.

Das Verkehrsaufkommen auf dieser Strecke ist dann von Liechtenstein
aus praktisch nicht mehr zu beeinflussen.



FL-Verkehrswettbewerb 1994

« Jury: ETH, TU Wien, M. Frick, C. Gassner, J. Ott (27 Projekte)

Einigkeit herrscht daruber:

« Reduktion motorisierter Verkehr zugunsten anderer Verkehrstrager
um nachhaltige Wirkungen zu erzielen.

 die Ziele bezuglich Lebensqualitat und Umweltschutz sind ohne ein-
schrankende Massnahmen beim Individualverkehr nicht zu erreichen

 schrittweise Realisierung eines umfassenden Verkehrssteuerungssystems:
Pfortneranlagen, Parkplatzbewirtschaftung, Busbevorzugung



FL-Studie Tunnel- und Umfahrungsstrassen 2004

* Problemverlagerung in Zukunft

 Verscharfung Verkehrsproblem
- massiver Mehrverkehr
- deutlicher Anstieg der Gesamtkilometerleistung

» Okonomisch und Okologisch nicht verantwortbar
* Mehr Strassen benotigen mehr Parkanlagen

* Reduktion Arbeitspendlerverkehr wesentlich effizienter
und nachhaltiger




Aussagen vom ehemaligen Tiefbauamtsleiter Johann Ott

2004 Machbarkeitsstudie:
Strassenunabhangiges Verkehrsmittel und Tunnelumfahrungen

Die Machbarkeitsstudie hat klar aufgezeigt, dass mit dem Bau von Tunneln und
Umfahrungsstrassen das Verkehrsproblem nicht nachhaltig und damit nicht im
Sinne der Regierung gelost werden kann. Dazu die Schlussfolgerung:

“Der Ausbau der Strassen hat auf jeden Fall einen deutlichen Anstieg der
Gesamtkilometerleistungen in Liechtenstein zur Folge. Dies wiederum hat
Auswirkungen auf den Bedarf von Parkplatzen in den Arbeitsplatz- und
Geschaftszentren, welche nur durch den Bau von zentrumsnahen Parkplatzen bzw.
Parkgaragen gelost werden kann. Diese zusatzlichen Parkflachen erfordern jedoch
auch leistungsfahige Verkehrserschliessungen, wodurch voraussichtlich weitere
Verkehrsprobleme entstehen. Dies alles wirkt sich selbstverstandlich entsprechend
auf die Luftqualitat aus.”

Fazit: massiver Mehrverkehr und eine deutlich hohere Luftbelastung.

Kommentar Johann Ott anlasslich der Prasentation in Mauren:

,Der Ausbau der Strassen ware ein Fass ohne Boden — es
mussten nicht nur Strassen, sondern auch Parkplatze gebaut werden”.



FL-Mobilitatskonzept 2015 - Teil 1

» Das Konzept tauscht das Einverstandnis unserer
Arbeitsgruppe vor — substantielle Argumente der NGO's zur
Ausgestaltung einer nachhaltigen Verkehrszukunft wurden
nicht aufgenommen.

- Die Hauptstrategie des Konzepts ist eine enorme Verkehrs-
offensive: staufreies Strassennetz - europaisch wonhl
einzigartig. Die Auswirkungen dieser Strategie sind nicht
untersucht und nicht kommentiert - Strassenbau ohne Ende
- ein Fass ohne Boden (Verkehrsaufkommen und Kosten).

* Das Problem des Transitverkehrs im Unterland und dessen
Zusammenhang mit Umfahrungsstrassen ist nicht thematisiert.



FL-Mobilitatskonzept 2015 - Tell 2

Konseqguenzen:

- massiver Auto-Mehrverkehr durch kurzere Fahrzeiten
- massive Konkurrenzierung des OV

- das Umsteigen auf OV ist so nicht vermittelbar

Zielkonflikte:
- Zunahme Luft- und Larmbelastung
- Zunahme Ressourcenverbrauch (Abhangigkeit + Verfugbarkeit)

Das Mobilitatskonzept 2015 widerspricht unzahligen Studien
und vielen politischen Uberzeugungen.

Das Verkehrsproblem wird nicht nachhaltig gelost — wir
verschieben es in die Zukunft.



Losungsbeispiel: Baden Regio erfolgreich realisiert

* 100°000 Einwohner, 20 Gemeinden,
20°000 Arbeitsplatze, Pendler aus D

* Leitbild Verkehr Baden-Regio
(Politik / renom. Verkehrsplaner / PR)




Konkreter Losungsweg

Ziele

 Plafondierung / Reduktion des Individualverkehrs
Einhaltung der Luftreinhalteverordnung
Geringere Abhangigkeit von knapper und teurer werdender Energie

Richtungsentscheid fiir den OV - grenziiberschreitend

Liechtenstein Vorarlberg / Feldkirch

 klare Ablehnung der Sudumfahrung «  Verzicht auf Stidumfahrung

- fahrplanstabiler und schneller Bus «  Umsetzung der Variante 0+

- Busbevorzugung .+ Realisierung der S-Bahn
- Busspuren
* rasche Realisierung der S-Bahn
Mobilitatskonzept 2015
- Umsetzung Mobilitatsmanagement etc.

«  Bewusstseinsbildung / Umdenken




Inhaltsverzeichnis

* Arbeitsgruppe

 Wie funktioniert Verkehr?

* Verkehrsproblem Rheintal

» Sidumfahrung und OV-Alternativen

» FL-Verkehrsprobleme/Klimaerwarmung/Olverknappung

* Verkehrsstudien/Losungsbeispiele/Forderungen




Zusammenfassung

« Liechtenstein liegt im Schnittpunkt von nicht verbundenen
Europa-Transitrouten.

 Unser Lebensraum ist durch geplante Strassenbauten in
Vorarlberg und Liechtenstein massiv bedroht:
- Unser Land wurde zur wichtigsten Transitverbindung
der beiden Autobahnnetze CH/A.

 Die S-Bahn ist nur bei Verzicht von Sudumfahrung und
Umfahrungsstrassen im FL erfolgreich.

 Verkehrsexperten votieren klar fur den Ausbau des offentlichen
Verkehrs.

« Die Luftverschmutzung, die drohende Klimakatastrophe und die
Erdolverknappung werden uns zwingen, unser Verhalten zu andern.



